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OPIS TECHNICZNY

1. WSTEP

1.1. Przedmiot inwestycji i lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi gminnej 656027S (ul. tagkowa),
zlokalizowanej w miejscowosci MiedZno, woj. Slgskie. Poczatek projektowanego
odcinka  drogi  stanowi  skrzyzowanie z drogg wojewodzkg < DW-491

(ul. Czestochowska), a koniec skrzyzowanie z ul. Debowa.

1.2.  Inwestor

GMINA MIEDZNO REPREZENTOWANA PRZEZ PIOTRA DEREJCZYKA WOJTA
GMINY MIEDZNO.

Siedziba zamawiajgcego:

URZAD GMINY MIEDZNO

42-120 MIEDZNO, UL. ULANSKA 25

1.3. Biuro projektowe
Firma Ustugowo — Handlowa REMAPOL Grzegorz Kalita
31-764 Krakow, ul. Wielkie Pola 7

1.4. Podstawa opracowania

- Zlecenie- Inwestora,

- podkiad sytuacyjno — wysokoS$ciowy w skali 1:500,

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r.
Z p6Zn. zmianami),

- katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych 2012,

- dokumentacja geotechniczna,

- wizja w terenie,

- uchwata Nr 84/X1l/2007 Rady Gminy Miedzno z dnia 28.09.2007r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obejmujgcego obszar
pofozony w migjscowosci MiedZzno — tereny potozone na wschéd od drogi

wojewddzkiej D-491.
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1.5. Zakres opracowania- branza drogowa
Zakres niniejszego opracowania obejmuje projekt budowlany nastepujgcych
elementow:

- projekt drogi,

- projekt zjazdéw,

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Projektowana ulica, zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego, znajduje sie w obszarze oznaczonym 4KDI — droga gminna, lokalna.
Petni ona funkcje ulicy zapewniajgcej obstuge komunikacyjng przyleglym terenom
przeznaczonym pod zabudowe zagrodows, a takze zabudowg zwigzang
Z prowadzeniem dziatalno$ci gospodarczey.

Poczatkiem projektowanego odcinka drogi jest skrzyzowanie z droga
wojewddzkg DW-491 (ul. Czestochowska), a koricem skrzyzowanie z ul. Debowa.

Droga wojewddzka DW-491.

Droga wojewbdzka posiada przekréj 1x2 o nawierzchni asfaltowej. Szeroko$é jezdni

(w miejscu wtgczenia drogi gminnej) wynosi ~6,2m.

Prawa krawedz drogi (po stronie ul. takowej), nie jest ograniczona kraweznikiem.
Znajduje sie przy niej pobocze gruntowe o szerokosci ~0,7m.

Przy lewej krawedzi drogi, do zjazdu publicznego na stacje paliw, zlokalizowany jest
chodnik o szeroko$ci 2m z kostki betonowej. Za zjazdem (w kierunku péinocnym)
chodnik ten jest odsuniety od krawedzi drogi o ~2,5m, a migdzy chodnikiem i jezdnia

zlokalizowany jest réw przydrozny.

Droga gminna 6560278S.

Droga gminna posiada zmienng szeroko$é od ~3,9m do ~5,5m i nawierzchnie

gruntowg utwardzong mieszaning zwiru, ttucznia, piasku, destruktu asfaltowego, gruzu
ceglanego i betonowego. Po péinocnej stronie drogi, na diugosci ~140m, usytuowany
Jest réw, ktérym odprowadzane sg m.in. wody opadowe z pasa drogowego drogi
Wojewddzkiej. Trasa tego rowu zmienia kierunek na wysokosci dziatki 1562/3
(nadajnik radiowy) i odbija w kierunku poinocnym. Na pozostatych odcinkach nie ma

Zlokalizowanych przy drodze elementéw odwodnienia.

STARGES
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Uzbrojenie terenu.

W pasie drogowym ul. tgkowej usytuowane sg sieci uzbrojenia terenu: sie¢ kanalizacji
sanitarnej DN200mm (wzdfuz drogi wojewédzkiej), sieé wodociggowa DN110mm,
napowietrzna linia elektroenergetyczna, linia teletechniczna oraz przytacza
wodociggowe, elektroenergetyczne, teletechniczne .

Zadne sieci uzbrojenia terenu nie bedy przedmiotem przebudowy ani

rozbudowy w pasie drogowym drogi wojewédzkiej DW-491.

Odwodhnienie drég.

Odwodnienie drogi wojewddzkiej stanowig obustronne rowy przydrozne. Na odcinku,
gadzie przy drodze usytuowany jest chodnik, odwodnienie odbywa sie takze do rowu
(umiejscowionego za chodnikiem), lecz poprzez studzienki $ciekowe zlokalizowane
przy krawezniku. Na dalszym odcinku w kierunku pétnocnym wody opasowe z drogi

odprowadzane sg bezposrednio do rowu.

Odwodnienie drogi gminnej (ul. takowej) realizowane jest powierzchniowo po terenie
istniejgcym. Droga ta, w stanie istniejgcym, nie jest wyposazona w urzgdzenia
odwadniajgce, za wyjatkiem 140m poczgtkowego odcinka.

Na wysokosci dziatki 1562/3 (nadajnik radiowy) pod droga Zlokalizowany jest przepust
drogowy o s$rednicy 600mm przewidziany do przebudowy, ze wzgledu na jego zty stan

techniczny. -

Warunki geotechniczne.

Warunki geotechniczne okreslono na podstawie 9 otworéw geotechnicznych do
glebokosci 3m i 4m ppt.

* Na podstawie przeprowadzonych prac stwierdza sie, Ze konstrukcje ulicy
fakowej stanowi nawierzchnia gruntowa o migzszosci 15-35cm (mieszanina
Zwiru, =~ kamieni, piasku, destruktu asfaltowego | gruzu). Nizej zalega
czwartorzedowe podfoze rodzime wyksztatcone jako piaski wodnolodowcowe
lub  zwietrzeliny glin  zwatowych. Utwory czwartorzedowe nie zostaty
przewiercone,

* Stwierdzono wystepowanie wéd gruntowych tylko w jednym otworze (nr 7).
Nawiercono je na glebokosci 2,7m p.p.t. tj. na rzednej 217,3m n.p.m. Warstwe
wodono$ng stanowig grunty piaszczyste. W pozostatych otworach do

glebokosci rozpoznania nie stwierdzono wystepowania wod gruntowych.
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W otworze nr 1, na gtebokosci 1,1m p.p.t., zaobserwowano sgczenie wod.
Warunki wodne przyjmuje sie jako dobre.

= W dokumentowanym podfozu wydzielono ftrzy grupy genetyczne utworéw:

| — nawierzchnia drogi,

Il — piaski wodnolodowcowe,

Il — zwietrzeliny glin zwatowych.

Wystepujace w podfozu grunty zaliczajg sie do nosnych i mato $cisliwych
(warstwa 1l), do nosnych i Srednio Scisliwych (warstwy llla i llIb), $rednio
nosnych i Srednio Scisliwych (warstwa llic), oraz stabo nosnych i $cisliwych
(warstwa llld). Wystepujgce w podfozu grunty zaliczono go grup nosnosci od
G171 do G4,

= Planowana inwestycja zalicza sie do | kategorii geotechnicznej obiektu.
Warunki gruntowo — wodne przyjmuje sie jako proste,

* Przy prowadzeniu wykopéw w rejonie wystepowania gruntéw wysadzinowych
nalezy przewidzie¢ konieczne S$rodki zabezpieczajgce podfoze rodzime.
Proponuje sie aby wszelkie prace ziemne prowadzone byty w okresie mozliwie
suchym, bez opadbéw atmosferycznych z pominieciem okresu zimowego.
Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage aby wykopy nie byly zalewane przez wody
opadowe i powierzchniowe,

* Normowa gtebokos$¢ przemarzania na terenie badan wynosi 1,0m.

4. STAN PROJEKTOWANY
Sytuacja

Do sporzgdzenia niniejszej dokumentacji projektowej przyjeto parametry techniczne
ulicy w oparciu o Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999r.:

- Klasa ulic: L,

- Predko$c¢ projektowa - Vp=40km/h,

- Kategoria obcigzenia ruchem: KR2,

- Ulica: jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa (przekréj 1x2).
Niniejsza dokumentacja obejmuje budowe odcinka drogi o tgcznej diugosci 1668,31m.
Poczatek  projektowanego  odcinka  drogowego  stanowi  wigczenie  do
ul. Czestochowskiej (DW 491). Wigczenie to, zrealizowano jako dowigzanie do
dokumentacji projektowej obejmujgcej przebudowe DW 491, na ktérg zostata wydana

Ostateczna decyzja ZRID.
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Na trasie ulicy zaprojektowano kotowy fuk poziomy (W1) o promieniu 200m

i parametrach:
LUKI POZIOME W1 |
Promien R| 200 m
Kat o | 93600 |°
Dlugoéé t 32.67 m
Styczna T 16.37 |m|
Wierzchotek [ w 0.67 [m

oraz zatomy osi: W2 — kat 0,5399°, W3 — kat 0,7299°, W4 — kat 2,8718° oraz
dodatkowe zatomy: W5 — kat 2,8804° i W6 — kat 0,30°.

Podstawowa szerokos¢ pasa ruchu drogi lokalnej wynosi 2,75m. W tym opracowaniu,
Z uwagi na matg szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego oraz mozliwo$¢ uspokojenia
ruchu, zmniejszono szeroko$¢ drogi do 5,0m (2,6m pasy ruchu). Ze wzgledu na
przyjety promien fuku poziomego (200m) nie projektuje sie poszerzer jezdni.
Projektowany odcinek ma przekréj o charakterze drogowym. Krawedzie jezdni nie
zostafy ograniczone kraweznikami, natomiast przy krawedziach przewiduje sie
wyprofilowanie pobocza gruntowego o szerokosci 0,75m. Nie projektuje sie ciggéw
pieszych ani rowerowych. Nie przewiduje sie takze wydzielania i oznakowania przejs$é
dla pieszych (chyba, ze zarzgdca drogi bedzie tego wymagaf).

W zwigzku z budowg przedmiotowego odcinka drogowego przewiduje sie réwniez
przebudowe istniejgcych zjazdéw na posesje tzn. ich dostosowanie do projektowanej
niwelety drogi, a takze wg zalecenia Inwestora, nowe zjazdy do wszystkich przylegtych
dziatek. Zjazdy zaprojektowano jako indywidualne o krawedziach wyokraglonych
fukami o promieniu 3m (5m dla zjazdéw publicznych) i szerokosciach 3,0m — 5,0m.
Geometrie zjazdéw nalezy dostosowaé na zakresach do stanu istniejgcego.
Koniec projektowanego odcinka drogi stanowi wigczenie do ulicy Debowej, ktére
zaprojektowano poprzez skrzyzowanie (T) z wytukowaniem krawedzi promieniami
R=6m.

Rozwigzanie wysokosciowe
Wysokosciowo dowigzano na zakresach stan projektowany do stanu istniejgcego ulic
Czestochowskiej i Debowsej.
Spadki podfuzne projektowanego odcinka drogi wynoszg od 0,4% do 3,0%.
Spadek poprzeczny zaprojektowano jako daszkowy o wartosci 2%.
Spadki podiuzne zjazdéw w granicach pasa drogowego nie powinny przekracza¢ 5%.

YV | T ] I T =3
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Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcja nawierzchni przyjeto w oparciu o Dz.U. Nr 43, KTKNPIP oraz wykonang
dokumentacje geologiczna. Grunty wykazane w opinii geotechnicznej zakwalifikowano
do grupy nosnosci podfoza G2 | G4. Dodatkowo cze$¢ gruntéw zalegajgcych
w podfozu jest wysadzinowa. Zatem w oparciu o przyjeta kategorie ruchu KR2

projektuje sie nastepujgcy konstrukcje drogi:

JEZDNIA (1):

-4cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S,
wymagania zgodnie z normag PN-EN 13108-1,
--- zwigzanie miedzywarstwowe — emulsfa asfaltowa 0,1-0,3kg/m?
-8cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W,
wymagania zgodnie z normg PN-EN 13108-1
- skropienie podfoza emulsjg asfaltowg 0,5-0,7 kg/m?

-25¢cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Csgss9 0 uziamieniu
0/31,5mm,
-30cm warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej lub gruntu

stabilizowanego spoiwem h ydraulicznym lub wapnem wg norm: PN-EN
14227-10, PN-EN 14227-11,
-67 cm Razem

JEZDNIA (2):

-4cm warstwa Scieralna z befonu asfaltowego AC 11 S,
wymagania zgodnie z normg PN-EN 13108-1,
-—- zwigzanie miedzywarstwowe — emulsja asfaltowa 0,1-0,3kg/m?
-8cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W,
wymagania zgodnie z normg PN-EN 13108-1
-~- skropienie podfoza emulsjg asfaltowg 0,5-0,7 kg/m?

-25¢cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Csysp 0 uziamieniu
0/31,5mm,
-15cm warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej lub gruntu

stabilizowanego spoiwem h ydraulicznym lub wapnem wg norm: PN-EN
14227-10, PN-EN 14227-11,

-52cm Razem
ZJAZDY INDYWIDUALNE:
-30cm nawierzchnia utwardzona z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/63mm,
-30cm Razem
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Sprawdzenie wymaganej odporno$ci nawierzchni na wysadziny:
Minimalna wymagana grubo$¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podfoza

ze wzgledu na wysadziny Hmin, dla gruntu G4 i kategorii ruchu KR2 Wynosi:
Hmin = 0,65 x h, = 0,65 x 1,0m = 65¢cm.

Catkowita grubo$¢ wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego podfoza:
Hean = 67cm.

Hcaik > Hpin - warunek spetniony.

Minimalna wymagana grubo$¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podifoza
ze wzgledu na wysadziny Hmi, dla gruntu G2 i kategorii ruchu KR2 wynosi:

Hmin = 0,45 x h; = 0,45 x 1,0m = 45¢cm.

Catkowita grubo$¢ wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego podfoza:

Hean = 52cm.

Hca > Hmin - warunek spetniony.

W czasie robét budowlanych, po odsfonieciu podfoza gruntowego nawierzchni
w wykopach lub po uformowaniu nasypéw, przed wykonaniem warstwy ulepszonego
podioza lub pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy przeprowadzi¢ badania
kontrolne potwierdzajgce zafozenia dotyczgce nosnosci podfoza, przyjete w czasie
projektowania. Ocene nosnosci nalezy przeprowadzi¢ poprzez okreslenie wtérnego
modufu odksztafcenia E; na powierzchni podfoza gruntowego i poréwnanie, czy
wyznaczona warto$¢ odpowiada zatozonej grupie nosnosci podioza ti. E;>25 i 50
MPa. Wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia E, nalezy okreslic z badan ptytg pod
obcigzeniem statycznym.

Jezeli badania kontrolne wykaza, ze grupa no$nosci podioza grunfowego okreslona
W czasie robot jest gorsza od przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni
i warstwy ulepszonego podioza to nalezy przeprojektowac dolne warstwy konstrukcji
nawierzchni i warstwe ulepszonego podioza z uwzglednieniem nizszej nosnosci
podfoza gruntowego nawierzchni. Jezeli badania kontrolne wykazg zwiekszong
nosnosc¢ podfoza gruntowego w stosunku do zalozeri projekfowych, to nie nalezy

Wprowadzac zadnych zmian w projekcie.
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Minimalizacja spekan odbitych w nawierzchniach potsztywnych wg KTKNPIP.

Podstawowe sposoby, pozwalajace zminimalizowaé ilogé spekari  odbitych
w nawierzchni pétsztywnej to:

a) ograniczenie skurczu podbudowy zwigzanej spoiwem hydraulicznym, zaréwno co
do wielko$ci, jak i szybkosci narastania, poprzez umiejetne projektowanie skfadu
mieszanki zastosowanej w podbudowie oraz przestrzeganie zasad wykonania warstwy
zwigzanej spoiwem hydraulicznym,

b) wykonywanie szczelin w zwigzanych podbudowach zasadniczych, warstw
posrednich lub wprowadzanie mikrospekari i spekari w czasie wykonywania

nawierzchni.

Niezaleznie od podjetych $rodkéw zapobiegawczych przy zastosowaniu nawierzchni
potsztywnych wystapi zawsze pewne ryzyko powstania spekan odbitych. To ryzyko
Jjest wieksze w przypadku wystgpienia duzego i szybkiego skurczu podbudowy oraz
w przypadku stabilizacji wykonanych z zastosowaniem cementu. Zagrozenie wzrasta
takze wraz ze wzrostem zawarto$ci spoiw i wzrostem wytrzymatosci warstw
z mieszanek zwigzanych spoiwami hydraulicznymi.,
Cechy recepty, wedftug ktérej wyprodukowano mieszanke, najbardziej istotne ze
wzgledu na wielko$¢ skurczu i peknie¢ podbudowy to zawarto$é i rodzaj spoiwa oraz
wytrzymafo$¢. Zawarto$¢ spoiwa powinna byé optymalna, to znaczy najmniejsza,
ktéra zapewnia uzyskanie wymaganych cech technicznych  (wytrzymatosc,
mrozoodpornosc) podbudowy. Zawyzona zawarto$é spoiwa prowadzi do zbednych
kosztow i zwieksza ilo$¢ spekan odbitych, powodujgc istotne pogorszenie zachowania
nawierzchni i jej trwafosci.
Wielko$¢ skurczu i zagrozenie spekaniami odbitymi jest mnigjsze, jezeli podczas
wykonywania warstwy podbudowy zwigzanej spoiwem hydraulicznym spetnione sg
nastepujgce warunki:
* wilgotno$¢ mieszanki zwigzanej jest jak najmniejsza, jednak umozliwviajgca
wlasciwe zageszczenie. Zaleca sie, aby wilgotno$é byta réwna optymainej
Z tolerancjg 0%/-2%,
* uzyskano dobre zageszczenie warstwy,
" wbudowanie nie nastepuje w okresie wysokich temperatur,
* wilasciwa pielegnacja warstwy, ograniczajgca rozwarcie i iloéé spekan

skurczowych oraz uzyskanie zaktadanej wytrzymatosci przez mieszanke.
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Niezaleznie od wymagar technologicznych i materialowych dla warstwy zwigzanej
spoiwem hydraulicznym zmniejszenie ryzyka powstania spekan odbitych mozna
0siggngc¢ stosujgc dodatkowo specjalne rozwigzania techniczne:

" wykonywanie szczelin (rowkéw lub naciec),

* b) wykonanie warstw posrednich.
Wykonywanie szczelin (rowkéw lub nacie¢) wymuszajgcych miejsce wystgpienia
spekan skurczowych w warstwie zwigzanej spoiwem nalezy do najczesciej
stosowanych  sposoboéw  przeciwdziatania spekaniom  odbitym w  nowych
nawierzchniach péfsztywnych. Szczeliny w postaci rowkéw muszg by¢ wykonywane
w Swiezej mieszance, a szczeliny w postaci nacie¢ bezposrednio po stwardnieniu
mieszanki, wedfug zasad podanych w tablicy 7.7 Katalogu typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i pétsztywnych. Wykonanie szczeliny w SwieZzej mieszance
polega albo na umieszczeniu w rowku, wykonanym z zastosowaniem
specjalistycznego sprzetu wkladki z tworzywa sztucznego, a nastepnie zageszczeniu
warstwy podbudowy z wktadkami zgodnie z zaleceniami albo na wykonaniu rowkéw

w Swiezej warstwie zwigzanej spoiwem oraz ich wypetnieniu emulsjg asfaltows.

5. ODWODNIENIE

Odwodnienie drogi odbywac sie bedzie powierzchniowo poprzez uksztaffowanie
spadkéw podiuznych i poprzecznych. Wody opadowe zostang odprowadzone
bezposrednio z jezdni na przylegly teren, tak Jak odbywa sie to obecnie. Nie zmieni to

ani nie naruszy stosunkéw wodnych na gruncie.

Przebudowa przepustu.

Przebudowa przepustu pod droga jest konieczna dla wykonania przedmiotowego
odcinka drogowego ze wzgledu na jego zly stan techniczny.

Projektuje sie przepust o $rednicy 2x @60cm i dfugosci 9,58m z rur zelbetowych
WITROS ze zintegrowang uszczelkg co zabezpiecza styki rur przed mozliwoscia
przesigkania wody i dalej wymywania gruntu. Rurociggi przepustu nalezy ufozyé¢ na
tawie fundamentowej z pospétki. Nastepnie po ufozeniu rurociggéw, nalezy je
Zasypywac 20-30cm warstwami pospétki i zageszczaé mechanicznie. Przykrycie rur
przepustu w osi drogi wyniesie ok. 0,66m.

Po  ufozeniu rurociggéw nalezy wykonac¢ przyczotki przepustu z betonu
hydrotechnicznego C25/30 zbrojonego siatkami pretéw @8mm co 10cm. Projektuje sie

rowniez dostosowanie dna cieku do projektowanej szerr "o8ci przepustu oraz
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umocnienie dna i skarp rowu na dfugosci 3,0m powyzej i ponizej niego. Umocnienia
winny by¢ wykonane z betonowych ptyt azurowych 60x40x10cm oraz zakonczone
palisadg z kotkéw drewnianych. Ponizej przepustu nalezy wyprofilowaé potfaczenie
skarp i dna ciekéw w taki Sposob by zminimalizowaé zaburzenia przepfywu z obydwu
kierunkow cieku.

I Roboty nalezy wykonywac w okresach bez opadow. Rury przepustu przed utoZzeniem

| nalezy zabezpieczyé przed korozjg od strony zewnetrznej gorgcym lepikiem Jub
abizolem.

Podstawowe materiaty do przebudowy przepustu:
* rury Zelbetowe WITROS @80 cm dfugosci 2x9,6m,
* beton klasy C25/30,
* stal zbrojeniowa St0S @8mm,
* pospotka na tawe fundamentows i obsypke,
» kotki melioracyjne @8cm i df 1,0m,

* plyly prefabrykowane azurowe 60x40x1 Ocm (umocnienie dna i skarp rowu).

6. UZBROJENIE TERENU

Z informacji uzyskanych od Inwestora przebudowa, a takze rozbudowa sieci
wodociggowej, stanowi odrebng inwestycje, ktéra realizowana Jest przez branzowe
biuro projektéw. W niniejszym opracowaniu (na tym etapie zaawansowania prac)
naniesiono na planie Sytuacyjnym przebieg projekfowanej sieci wodociggowey.

Sieci kablowe krzyzujgce sie z uktadem drogowym nalezy zabezpieczy¢ dwudzielnymi
rurami ostonowymi.

7. ZIELEN

Projektowany uktad drogowy nie koliduje z istniejgcg zielenia.

8. ORGANIZACJA RUCHU

Nie przewiduje sie zmian w organizacji ruchu.

9. UWAGI
a. Rozpoznane w podfozu niektére grunty sg wrazliwe na zmiany wilgotnosci.
Prace budowlane nalezy prowadzi¢ przy mozliwie bezopadowej pogodzie

a wykopy zabezpieczyé przed zawilgoceniem oraz zalaniem przez wody
opadowe,
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b. Po odsfonigciu podioza gruntowego ’naWierzchni w  wykopach lub po
uformowaniu nasypéw, przed wykonaniem warstwy ulepszonego podfoza lub
pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy przeprowadzié badania

kontrolne potwierdzajgce zatozenia dotyczgce nosnosci podfoza,

Opracowat:

r inz. Michal Nawalany
legrrawniony do projgktowania d‘r:' ¢
Nr.WZDP-11b-20C1/Upr. }‘l Gigs
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INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA
- CZESC DROGOWA

1. Zakres robét dia cafego zamierzenia budowlanego oraz kolejnosé realizacji

poszczegéinych obiektow.

1.1 Roboty przygotowawcze i ziemne
* geodezyjne wytyczenie,
e roboly rozbiérkowe istniejacych nawierzchni, Zjazdow, elementéw kolidujgcych
uzbrojenia terenu, przepustu,
* wykonanie rob6t ziemnych: wykonanie koryta pod droge, pobocza i zjazdy.
o
1.2. Przepust
* wykonanie fawy fundamentowej pod przepust z zageszczonej pospéiki,
¢ wykonanie przepustu rurowego @80 cm dfugosci 2x9,6m wraz z przyczétkami
z betonu hydrotechnicznego C25/30 zbrojonego siatkg stalowa St0S @8mm,
* wykonanie obsypki rur przepustu z zageszczonej pospotki,
* dostosowanie dna i skarp rowéw wraz z ich umocnieniem plytami azurowymi

60x40x10cm z mocowaniem kotkami.

1.3. Dolne i gérne warstwy podbudowy

JEZDNIA (1)

-25cm  podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C50/30 o uziarnieniu
0/31,5mm, PN-EN 13285,

-30cm warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej lub gruntu stabilizowanego

spoiwem  hydraulicznym  Jub wapnem wg norm: PN-EN 14227-10,
PN-EN 14227-11.

JEZDNIA (2)

-25cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C50/30 o uziarnieniu
0/31,5mm, PN-EN 13285,

-15¢cm  warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanejf lub gruntu stabilizowanego
spoiwem  hydraulicznym  Jub wapnem wg norm: PN-EN 14227-10,
PN-EN 14227-11.
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1.4. Nawierzchnie

JEZDNIA
-4cm

WJAZDY
-30cm

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S, wymagania zgodnie
znormg PN-EN 13108-1,

zwigzanie miedzywarstwowe — emulsfa asfaltowa 0,1-0,3kg/m?

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wymagania zgodnie
z normg PN-EN 13108-1,

Skropienie podfoza emulsjg asfaltowg 0,5-0,7 kg/m*.

nawierzchnia  utwardzona z kruszywa  famanego stabilizowanego

mechanicznie 0/63mm.

2. Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych.
Na terenie objetym inwestycjq zlokalizowane sg nastepujgce obiekty:

o Sie¢ wodociggowa,
o Linie napowietrzne elektroenergetyczne,
o Linie kablowe teletechniczne i elektroenergetyczne,

o Przepust drogowy i rowy.

3. Wskazanie elementéow Zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga

stwarza¢ zagrozenie bezpieczenistwa i zdrowia ludzi w trakcie realizacji

inwestycji.

Elementami stanowigcymi zagrozenie dla zdrowia i zycia w czasie realizacji

inwestycji moze byé:

* realizacja w poblizu istniejgcych ulic, na ktorych powinna byé zachowana cigglosc

ruchu kotowego,

* realizacja w poblizu istniejgcego uzbrojenia podziemnego,

* realizacja w poblizu istniejacych urzgdzen wodnych, rowéw,

* zagroZenie zwigzane z transportem i sktadowaniem elementéw betonowych.

Teren budowy musi byé oznakowany i zabezpieczony poprzez umieszczenie tablic

informacyjno — ostrzegawczych, oraz zabezpieczony przed dostepem os6b trzecich.



4. Przewidywane zagrozenia podczas realizacji obiektu.

e Zagrozenie zwigzane z pracg urzgdzen mechanicznych,

» W czasie wykonywania rob6t mogg wystapi¢ zagrozenia z uwagi na prowadzenie
robét w sgsiedztwie istniejgcych ulic, na ktérych bedzie odbywat sie normalny
ruch kofowy,

o Wykonywanie robét ziemnych w poblizu istniejgcego uzbrojenia. Roboty w poblizu
istniejgcego uzbrojenia podziemnego powinny by¢ wykonywane pod nadzorem
uzytkownikéw poszczegéinych mediéw,

o Wykonywanie robét przy uzyciu dzwigéw — roboty roztadunkowe,

e Inne roboty

o Prowadzenie robdt po trasie przecinajgcej kierunki przemieszczania sie
pieszych,

o Prowadzenie robét w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej — haftas
pracujgcego sprzetu oraz ruch pojazdéw budowy.

5. Instruktaz pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robot szczegélnie
niebezpiecznych
Instruktaz pracownikéw przeprowadzié¢ nalezy na terenie budowy przed przystagpieniem
do robdt budowlanych. W ramach instruktazu ujgé nalezy zakres zagadnien:
» Wskazanie obiektéw i miejsc, w ktérych prowadzenie robot jest szczegdinie
niebezpieczne wraz z charakterystykg rodzaju zagrozen,
» Okreslenie wymaganego sposobu zabezpieczenia budowy, w tym miejsc
wykonywania prac szczegdinie niebezpiecznych,
» Okreslenie bezpiecznego sposobu prowadzenia robot zgodnie z obowigzujgcymi

w tym zakresie przepisami BHP,

» Okreslenie zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia,

» Wskazanie Srodkéw ochrony indywidualnej zabezpieczajgcej przed skutkami
zagrozen,

o Charakterystyka organizacji rob6t oraz zasad bezposredniego nadzoru nad

pracami szczegdlnie niebezpiecznymi.

6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajgce niebezpieczeristwom.

» teren budowy nalezy odpowiednio zabezpieczyd,

* obsfuga sprzetu budowlanego musi posiadaé stosowne aktualne uprawnienia
oraz przeszkolenia w zakresie BHP,

* robotnicy wykonujgcy roboty nawierzchniowe winni by¢ przeszkoleni w zakresie
przepiséw BHP,

* wyposazyc pracownikéw w $rodki ochrony indywidualnej,
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* W poblizu prowadzenia robét szczegdinie niebezpiecznych umiesci¢ oznakowania
i niezbedny sprzet ratunkowy

7. Przeszkolenie pracownikéw.
Zgodnie z powyZszg informacjg dotyczgcg bezpieczeristwa i ochrony zdrowia , kierownik
budowy lub upowazniony pracownik posiadajgcy uprawnienia do petnienia samodzielnej
funkgji technicznej w budownictwie w zakresie robét drogowych, winien przeprowadzi¢
szkolenie pracownikéw i poinformowaé ich o wystepujgcych zagrozeniach oraz
sposobach i Srodkach zabezpieczajgcych.
. _/;
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